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Forord

Kollektivtrafiken utgor en viktig del av transportsystemet i Téby kommun. Den ger
tillganglighet for individer och foretag, minskar trangseln pa vagarna och bidrar till att binda
samman Taby kommuns olika delar samt férbinder kommunen med 6vriga lanet. Med andra
ord sa ar en valfungerande och attraktiv kollektivtrafik av stor betydelse for att hantera de
utmaningar och na de 6vergripande mal som har identifierats i det pagdende strategiska
arbetet med utvecklingen av Taby kommun.

Arbetet med kollektivtrafikplanen har drivits av en arbetsgrupp bestaende av tjanstepersoner
vid Trafikenheten pa Samhallsutvecklingskontoret. Tillsammans med kommunens egna
utredningar och analyser har dialog skett med kommuninvanare och avstamningar genomforts
med trafikfoérvaltningen och Arriva. Sammantaget har detta bidragit till utformningen av
denna plan.

Jag vill tacka alla som deltagit i framtagandet av Kollektivtrafikplanen for Taby kommun och
ser fram emot ett fortsatt gott samarbete for en attraktiv kollektivtrafik for alla som bor och
vistas i Taby kommun.

Johan Algernon
Ordférande Stadsbyggnadsnamnden
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Sammanfattning

Kollektivtrafikplanen for Taby kommun har tagits fram som ett led i
Samhallsutvecklingskontorets arbete med att stodja ett hallbart resande och utveckla
kollektivtrafiken i linje med detta. Planen utgar fran évergripande strategiska dokument bade
pa regional- och pa kommunal niva och syftar till att konkretisera malen och intentionerna i
dessa dokument till forslag pa atgarder. Syftet med kollektivtrafikplanen ar att utgora ett
underlag bade i pagaende och framtida planeringsarbeten. Planen har en tidshorisont pa tio ar,
men &r ett levande dokument och revideras vid behov. Kollektivtrafikplanen beskriver nio
prioriterade befintliga kollektivtrafikstrak och tre bytespunkter tillsammans med ett antal
atgardsforslag. Utéver dessa strak beskrivs tva nya strak dar det finns ett behov av att utveckla
kollektivtrafiken. Dessutom beskrivs ett antal framtida strak utpekade i forslag till Fordjupade
oversiktsplanen for Taby stadskérna, Region Stockholms Stomnétsplan samt i den politiska
inriktningen for Taby kommun under mandatperioden 2019 — 2022. | de prioriterade straken
ar det framst framkomlighet med buss som har studerats.
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Figur1 Prioriterade kollektivtrafikstrak. Storre strak presenteras i rott, lokala strak i blatt och framtida

strak med pilar. E18, Norrortsleden och Arningevagen ar statlig vag, resterande vagar ar
kommunala
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Inledning

Kollektivtrafikplanen for Taby kommun har tagits fram som ett led i
Samhallsutvecklingskontorets arbete med att stodja ett hallbart resande och utveckla
kollektivtrafiken i linje med detta. | detta avsnitt beskrivs bakgrunden till planen, planens
syfte, dess mal och avgransningar. Dessutom ges en éversiktlig beskrivning av de évergripande
dokument som planen knyter an till samt de riktlinjer for kollektivtrafiken som ar relevanta for
kollektivtrafikplanen.

Bakgrund

Téaby kommun ser behov av en mer évergripande bild av hur kommunen bor utveckla
kollektivtrafiken for att stodja ett hallbart resande. Idag saknas en 6vergripande plan vilket
innebar en risk att kollektivtrafiken gloms bort eller inte prioriteras pa de platser dar den
behovs. Det behdvs ocksa en genomforandeplan for hur kollektivtrafiken kan forbattras for att
na malen om hallbart resande och minskad miljopaverkan.

Syfte

Kollektivtrafikplanen utgar fran dvergripande strategiska dokument bade pa regional- och pa
kommunal niva och syftar till att konkretisera dessa mal och intentioner till forslag pa
atgarder.

Kollektivtrafikplanen utgor ett underlag for kollektivtrafikens utveckling i Téby och @&mnar
tydliggora var kollektivtrafiken framst bor prioriteras. Genom att peka ut viktiga strak och
gator har kommunen mdjlighet att tidigt reservera plats och prioritera kollektivtrafiken i dessa
strak. Vidare syftar kollektivtrafikplanen till att knyta samman kommunens olika delar sa att
fler kommuninvanare kan ha moéjlighet att vélja kollektivtrafik i kommunen. Sammantaget ar
syftet med kollektivtrafikplanen att utgora ett underlag bade i pdgaende och framtida
planeringsarbeten.

Avgransning

Kollektivtrafikplanen beskriver hur de befintliga kollektivtrafikstraken for busstrafik inom
Taby kommun kan forbattras samt identifierar tva nya strak dar behov av kollektivtrafik finns.
I detta arbeta ar dven hansyn tagen till tidigare framtagna dokument innehallande regional
planering, exempelvis arbetspendling till och fran Kista och Sverigeférhandlingen.

Kollektivtrafikplanen innehaller en 6versiktlig plan for genomférande och fortsatt utredning.
Sjalva genomférandet av atgarder och utredningar ingar inte i kollektivtrafikplanen.
Beteendepaverkande atgarder ingar inte heller i kollektivtrafikplanen utan ingar i kommande
mobility managementplan. Kollektivtrafikplanen har en tidshorisont pa tio ar, men &r ett
levande dokument och revideras vid behov.
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Mal

Mal och indikatorer for kollektivtrafikplanen utgar fran kommunens vision, de for kommunen
gemensamma inriktningsmalen samt stadsbyggnadsnamndens namndmal enligt VP 2018. Hur
allt detta hanger ihop i ett strategiskt ramverk illustreras i foljande tabell.

Tabell 1

Kollektivtrafikplanens strategiska ramverk

Vision: Taby utvecklas med trygghet och frihet for en hallbar framtid

Det ar tryggt och
attraktivt att leva

arbetsplatser

Inriktningsmal Namndmal Kollektivtrafikplanens Indikatorer
mal
Taby erbjuder Kollektivtrafikens andel Minst 17
mojligheter till av de motoriserade procentenheters
attraktiva transporterna ska tka okning till ar 2030

jamfort med 2015

utslappen per invanare
ska minska

tie Taby erbjuder Invanarna i Taby anser 50% till &r 2030
ochverkaiTaby | attraktiva att kollektivtrafiken ar ett | (grundvérde 46%
bostader bra alternativ fér lokala ar 2017 enligt
och regionala resor Medborgar-
undersokningen
fraga A4:2)
Nytillkommande minst 90 %
bebyggelse ska
socialt och kommunens knutpunkt
miljomassigt offentliga miljoer
hallbar kommun och service De klimatpaverkande -25 % till &r 2030

Verksamhet
finansierad av
Taby kommun
haller hog kvalitet
oavsett utférare

Malen for kollektivtrafikplanen och dess indikatorer knyter dven an till malen pa regional niva
faststéallda i RUFS 2050 och det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan,
men anpassade till Taby kommuns forutsattningar.
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Overgripande planer och strategier

Kollektivtrafikplanen utgar fran och hanger samman med en rad 6vergripande planer och
strategier som dversiktligt beskrivs i féljande avsnitt.

RUFS 2050 — Regional utvecklingsplan for Stockholms lan

RUFS 2050 ar en guide innehallandes mal och strategier for att utveckla Stockholmsregionen
till Europas mest attraktiva storstadsregion. For att na dit formulerar planen fyra mal:

e Entillganglig region med god livsmiljo

e En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region

¢ En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

e En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

RUFS 2050 pekar ut atta yttre regionala stadskéarnor varav Taby C — Arninge ar en av dem.
Enligt den gemensamma visionen for Stockholm Nordost ska Taby C-Arninge utvecklas med
hog tillganglighet till hela Stockholmsregionen vilket forutsatter effektiva forbindelser till
andra karnor.

Vision Stockholm Nordost

Stockholm Nordost omfattar Norrtélje, Osteréker, Vallentuna, Taby, Danderyd och Vaxholm.
Kommunerna samverkar for att utveckla en gemensam regionkarna med straket langs E18
samt kollektivtrafik. Visionen har gemensamt uppsatta mal for utvecklingen i Stockholm
Nordost gallande stadsstruktur, effektivt transportsystem, naringslivsutveckling samt den
regionala stadskarnan.

Oversiktsplan " Det nya Taby 2010-2030”

Tabys oversiktsplan har sin utgangspunkt i att Taby ska utvecklas till en stark del av
stockholmsregionen. Oversiktsplanen har en tydlig koppling till vision Stockholm Nordosts
visioner och mal. Under 2018 paborjades arbetet med en ny dversiktsplan. Den nya planen ska
omfatta en hallbarhetsplan som foreslas ersatta miljoprogrammet samt klimat- och
energistrategin.

Taby Stadskarna 2050 — Fordjupning av oversiktsplan (utsattningsforslag december
2018)

Fordjupningen av 6versiktsplanen syftar till att méjliggora en hallbar utveckling med
forbattrad kollektivtrafik, fler bostader, arbetstillfallen och service i ndrheten av stationerna én
vad den géallande 6versiktsplanen gor.
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Regionalt Trafikforsdrjningsprogram for Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ar att faststélla
langsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken. Malen pekar ut den strategiska inriktningen
for Region Stockholm och andra aktorers arbete inom omradet, och styr mot den
gemensamma visionen enligt RUFS 2050.

Stomnatsplan etapp 2

Region Stockholms Stomnatsplan redovisar utveckling av stomnatet med sikte pa 2030.
Stomlinjer fran Sollentuna 6ver Roslags-Nasby/Taby Centrum mot Arninge, fran Danderyd via
Taby Centrum mot Arninge, Upplands Vasby via Vallentuna mot Arninge och Taby Centrum
berér Taby kommun. Hur linjernas strackning kommer se ut i detalj ar inte planerat, daremot
redovisas viktiga knutpunkter.

Ovriga planer

Taby kommuns miljomalsarbete for att na de nationella miljokvalitetsmalen beskrivs i
miljoprogrammet. Programmet ska anvandas som underlag for hela den kommunala
organisationen, samt att verka som riktlinjer for 6vriga funktioner, verksamheter och
medborgare i kommunen. Energi- och klimatstrategin ar i sin tur en férdjupning av
miljoplanen och dess funktion ar att peka ut prioriterade omraden for minskad
klimatpaverkan. Cykelplanen omfattar mal for cykeltrafiken samt beskrivning av cykel- och
vagnétet samt en handlingsplan for férbattring och utbyggnad.

Riktlinjer

Det finns en rad riktlinjer gallande kollektivtrafiken som &r avsedda att ligga till grund for att
uppna malen i Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan samt
principerna i trafikférvaltningens trafikstrategi. Foljande riktlinjer ar framst relevanta for
Kollektivtrafikplanen.

Planering av kollektivtrafiken i Stockholms l&n (RiPlan)

RiPlan omfattar riktlinjerna gallande planeringen av kollektivtrafiken i lanet och beskriver
krav och rekommendationer gallande bland annat linjenatets strukturella uppbyggnad,
framkomlighetsatgarder, riktvarden for gangavstand och riktvarden for minsta turtéthet.

Tillganglighet for barn, aldre och personer med funktionsnedséattning (RiTill)

RiTill beskriver hur trafikférvaltningen ska arbeta for att skapa en tillgéanglig kollektivtrafik dar
alla resenarer, oavsett alder eller funktionsnedsattning, har likvardiga mojligheter att resa med
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den allménna kollektivtrafiken. Riktlinjen beskriver bland annat belysning,
kontrastmarkeringar, trappor, hissar, ramper och tryckt informationsmaterial.

Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss)

RiBuss beskriver de krav och utgdngspunkter som trafikforvaltningen arbetar utifran rérande
infrastrukturen for busstrafik och omfattar bland annat linjeféring (sikt, kurvor, fri h6jd mm),
korbanebredder och hastighetsdampande atgarder.

Utformning av terminaler (RiTerminal)

RiTerminal beskriver de krav och utgangspunkter som trafikforvaltningen arbetar med utifran
rérande bussterminaler och beskriver bland annat utformningskriterier, ytbehov och
dimensionering samt detaljutformning (bussgata, 6-terminal/central plattform,
dockningsterminal etc.)
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Nulagesbeskrivning

Detta avsnitt beskriver dagens resvanor for tabyborna, kollektivtrafikutbudet och
bebyggelseplaner pa en 6vergripande niva.

Resvanor och kollektivtrafikutbud

Det dominerade fardmedlet bland boende i kommunen &r bil. Enligt Region Stockholms
resvaneundersokning for 2015 genomfors nastan halften av deras resor en vardag med bil. For
resor utanfor kommunen ar fardmedelférdelningen mellan bil och kollektivtrafik tamligen lika
(ca 40 % vardera) medan for resor inom kommunen anvands bil till ndstan 60 % och
kollektivtrafik till 20 %.

Kollektivtrafiken i kommunen utgors idag av Roslagsbanan som stomme och med ett antal
kompletterande busslinjer. Antal pastigande per vardag i kommunen uppgar till ca 35 000
resendrer varav ca 55 % sker med buss.

Trafikfléden och trafikutbudet varierar dver dygnet. Under hogtrafik ar utbudet tatt i vissa
strak i framforallt nord-sydlig riktning. Den radiella trafiken i 6st-véastlig riktning inom
kommunen har gles turtéthet under storre delen av dygnet.

Kommunens viktigaste bytespunkter for kollektivtrafik ar Roslags-Nasby, Taby Centrum,
Néasbypark och Galoppfaltet. | anslutning till bytespunkterna Galoppfaltet, Roslags-Nasby och
Nasbypark finns infartsparkeringar. Dessa platser anvands till 6vervagande del av kommunens
invanare. Detta trots att till flera av bytespunkterna finns anslutande busstrafik.

Pa ett flertal av gator/véagar i kommunen finns problem med framkomligheten, d.v.s. de ar hogt
belastade av trafik under vissa delar av dygnet, vilket medfor laga hastigheter och darmed
forlangda restider. For busstrafiken medfor det svarighet att komma fram och kunna vara ett
konkurrenskraftigt resealternativ mot biltrafiken. I figur 2 visas framkomlighet i vagnat utifran
Googles maps restider vilket kan jamforas med tillganglighet till busshallplatser i kommunen.
Néabarhet till kollektiva hallplatser ar god for stora delar av kommunen. Delar av Skarpang och
Vallatorp har dock langre an 200 m till narmaste busshallplats. Mojligheten att forbattra
kollektivtrafiken till dessa omraden foreslas som en atgard for kollektivtrafikstrak 4 —
Tabyvagen och kollektivtrafikstrak 10 — Skarpang — Roslags-Nasby-(Danderyd).
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Figur 2 Strak med l&ga hastigheter under en typdag.(Google maps, Sweco bearbetning) samt
tillganglighet till hallplatser for Roslagsbanan med 400 meters radie (rosa farg) och hallplatser
for buss med 200 meters radie (bla farg). Dessa avstand har anvants for att urskilja
tillgangligheten till narmaste hallplats for invanarna. Nar avstanden i RiPlan (800 m respektive
400 m) anvands gar det inte att sarskilja respektive hallplats, utan hela Taby blir “en enda stor
hallplats”. Detta indikerar att vissa hallplatser ligger nara varandra och att det i och med det
skulle vara intressant att narmare studera om nagon eller nagra hallplatser kan dras in for att
minska restiden for resenarerna. Det bor dock tillaggas att det finns manga skal till att en
hallplats ligger dar den gor. kalla: Taby kommun, Sweco bearbetning.

Bebyggelseplaner

Genom den s kallade Sverigeférhandlingen har kommunen ingatt ett avtal om att bygga

16 200 bostader. De byggs framfor allt i utvecklingsomradena Taby park, Roslags-Nasby och
Arninge-Ullna och centrala delarna i Taby i 6vrigt. | gengald ska kollektivtrafiken byggas ut.
For Tabys invanare handlar det om att Roslagsbanan dras till City via Odenplan.
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Kollektivtrafikstrak

I detta kapitel beskrivs dversiktligt nio prioriterade befintliga kollektivtrafikstrak och tre
bytespunkter tillsammans med ett antal atgardsforslag. Utover dessa strak beskrivs tva nya
strak dar det finns ett behov av att utveckla kollektivtrafiken. Dessutom beskrivs sist i kapitlet
ett antal framtida strak utpekade i Taby stadskarna 2050 och Region Stockholms
Stomnétsplan etapp 2 och i den politiska inriktningen for Téby kommun under
mandatperioden 2019 — 2022. D& dessa strak ligger langre fram i tiden och mycket
utredningsarbete aterstar avseende bland annat linjestrackningar beskrivs de 6versiktligt i
Kollektivtrafikplanen.

Val av strak och bytespunkter har skett dels utifran dagens bebyggelse och dels utifran
framtida strak och bytespunkter baserat pa kanda planeringsunderlag.

Malsattningen ar att beskriva varje strak utifran dess forutsattningar och mojligheter att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. Detta gors bland annat utifran att beskriva
strakets funktion, antal korsningar/signaler samt reshastighet med buss under olika tider pa
dygnet.

I de prioriterade straken ar det framst framkomlighet med buss som har studerats. | vissa delar
av strak finns det mojligheter att utnyttja eller utoka gatuutrymmet for
framkomlighetsatgarder. Pa andra delar i straken ar mojligheterna att astadkomma
forbattringar sma eller obefintliga pa grund av nuvarande bebyggelse. Det kan exempelvis vara
for smalt for busskorfalt eller vara ett 6vergangsstalle som ar signalreglerat utifran en
sakerhetsaspekt.

Straken har olika trafikmaéssig funktioner (genomfartsstrak, lokalt forbindelsestrak etc.) som
paverkar mojligheterna till forandring och maste darfor i ett senare skede utredas narmare i
nagon form av strakstudie.

De olika forslagen per strak/bytespunkt ar ett forsta steg mot en genomférandeplan som i det
fortsatta arbetet behdver precisera mer i detalj for att identifiera atgarder i vagnatet.

Figurerna i kapitlet redovisar statistik avseende ett vardagsdygn under hosten 2016 om inget
annat anges. Statistiken dver resandet i kollektivtrafiken mats i pastigande, dvs varje gang en
person kliver pa exempelvis en buss eller Roslagsbanan blir det en pastigning. En resenéar kan
alltsa gora flera pastigningar pa en resa. Statistiken dver antalet pastigande kommer fran
trafikforvaltningens RUST-databas.
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Figur 3 Prioriterade kollektivtrafikstrak. Storre strak presenteras i rott, lokala strék i blatt och framtida

strék med pilar. E18, Norrortsleden och Arningevagen ar statlig vag, resterande vagar ar
kommunala.
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Strak 1: Statliga vagar

Genom Taby kommun gar de tre statliga vagarna E18, Norrortsleden och Arningevégen.
Ansvaret for utvecklingen av dessa vagar ligger framst pa Trafikverket. Kommunen behdver
dock delta och bevaka pagaende och kommande atgarder langs dessa vagar sasom arbetet med
Arninge resecentrum, kommande stombusslinjer och den statliga och regionala planeringen
for dessa vagar.
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Figur 4 Strak 1: Motorvag, E18, Norrortsleden och Arningevagen.
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E18

E18 gar som en barriar genom Taby kommun, men utgor samtidigt en snabb nord-sydlig
forbindelse for motorvagsbussarna till och fran Danderyd, Norrtalje, Stockholm, Vallentuna,
Vaxholm och Akersberga. Det finns idag tv& motorvagshallplatser inom T&by, en vid Roslags-
Nasby trafikplats samt en vid Viggbyholms trafikplats. Ytterligare en hallplats kommer att
byggas i anslutning till den kommande stationen vid Arninge fér Roslagsbanan — Arninge
resecentrum. Kommunen behdover pa sikt bland annat undersoka majligheten att inféra en ny
motorvagshallplats som ansluter till Taby Park i syfte att forbattra tillganglighet till stombuss
fran det nya omradet. Dessutom behdver kommunen utreda mojligheterna till kompletterande
bro 6ver E18 mellan de sédra delarna av kommunen och de centrala. Detta for att minska
E18:s barriareffekt.

Norrortsleden

Norrortsleden gar tvars genom norra delen av Taby och forbinder E18 i 6ster med E4 i vaster.
Taby kyrkby trafikplats ar den enda busshallplatsen langs med Norrortsleden i Taby kommun.
Vid denna hallplats mots busslinjer i radiell riktning med busslinjer pa tvaren.
Bussresenarerna upplever att omstigningen mellan bussarna ar osmidig och innebér langa
gangvagar. Kommunen behover darfor arbeta for en forbattrad bytessituation for hallplats
Taby kyrkby trafikplats. Pa langre sikt behéver kommunen dessutom verka for att
Roslagsbanan far en ny station i korsningen mellan Norrortsleden och Vikingavégen.

Arningevagen

Arningevagen forbinder 6stra delen av Vallentuna med Norrortsleden, Arninge och E18. Langs
vagen finns idag de tre busshallplatserna Jarlabankes vag, Gamla Vaxholmsvégen och
Arningerondellen i Taby kommun. Hallplats Gamla Vaxholmsvégen &r viktig for resande fran
Ullna strand och Hagerneholm in mot Stockholms city. Kommunen deltar redan i arbetet med
Trafikverkets atgardsvalsstudie for Arningevagen. Dessutom behéver kommunen bland annat
fortsatta att verka for att linje 608 ska stanna vid Morby Centrum pa E18 for att pa s vis skapa
en snabb koppling mellan Arninge/Ullnaomradet och tunnelbanan. Vidare behover
kommunen fortsatt delta i arbetet med de tva nya linjerna fran Arninge/UllInaomradet som
trafikforvaltningen planerar att borja trafikera i december 2019.
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Strak 2: Vikingavagen, Taby Kyrkby — Norrortsleden
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Figur 5 Strak 2: Vikingavagen, Taby Kyrkby — Norrortsleden.

Strékets funktion och anvandning

Vikingavagen trafikeras av busslinje 610, 611, 616, 687 samt nattbusslinje 690. Straket ar ett
upptagningsomrade for resande fran Taby Kyrby, men dven till stor del fran Vallentuna.
Straket ar darmed en viktig frekventerad led med genomfartstrafik.
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Figur 6 visar antal pastigande per dygn utefter straket. Hagmovéagen ar den hallplats med flest
antal pastigande med néastan 400 pastigande per dygn. Taby kyrka (230 pastigande) och
Ymervéagen (280 pastigande) har ocksa ett stort antal pastigande i straket. Vid Taby kyrkby
trafikplats sker en omstigning for ca 350 resendrer till linjerna langs Norrortsleden. Hela

straket har ca 1500 pastigande per dygn (av knappt 26 500 pastigande pa buss i hela
kommunen).
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Figur 6 Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-
databas, Sweco bearbetning
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Strakets karaktar

Langs straket finns idag sju hallplatser varav en byteshallhallplats vid Norrortsleden.
Hallplatsavstandet ar i genomsnitt 400 meter. Hastigheterna langs straket ar laga pa grund av
tat bebyggelse och smal vag i kombination med mycket trafik. Medborgarna upplever att
Vikingavagen har stor trangsel. Omstigning vid Norrortsleden fungerar enligt resendrer inte
smidigt utan innebér langa gangvagar for att byta busslinje. Kopplingar mellan buss och
Roslagsbanan saknas.

Straket har manga faktorer som paverkar framkomligheten med en stor méangd korsningar och
overgangsstallen men aven cirkulationsplatser. Trafiksignaler forekommer i samband med
overgangsstallen. Den skyltade hastigheten &r i huvudsak 50 km/tim genom Taby kyrkby.
Soder om Frestavagen mot Karby gard/tpl Taby Kyrkby ar hastigheten 70 km/tim.

Tabell 2 vagfaktorer strak 2

Vvagfaktor Antal
Overgangsstille 10
Cirkulationsplats 3
Trafiksignaler 2
Korsningar 7

Tabell 3 visar fordonshastigheter mellan hallplats Runslingan och hallplats Karby gard, vilket
motsvarar en vaglangd pa ca 2,8 km. Busshastigheten ar hamtad fran trafikforvaltningens
databas RUST (host 2016) och bilhastigheten ar beréknad utifran Google maps
restidsuppskattningar (tidsvariation). Hastigheterna for buss respektive bil ar inte fullt
jamférbara men indikerar hastighetsnivan for straket.

Bussens hastighet utan hallplatstid varierar mellan 25 — 32 km/tim, med hallplatstid mellan
19-22 km/tim. FOr bussturer vid lunchtid ar hastigheten 36 km/tim och med hallplatstid 30
km/tim. Hastigheter for bil varierar i motsvarande grad.

Tabell 3 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 0700 kl. 0800 kl. 1100
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 32 25 36
Buss inkl. hallplatstid 22 19 30
Bil 24 — 347 12 - 219 34

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.
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Analys av hastigheten for buss soderut mellan olika hallplatser och tidpunkter visar att det
framforallt a&r mellan kl. 06:30-08:30 som delar av straket har forsamrad framkomlighet. Figur
7 visar skillnaden i busshastighet s6derut 6ver hela dygnet uttryckt i procentuell skillnad. De
storsta hastighetsskillnaderna uppstar under formiddagen mellan hallplatserna Runslingan
och Taby Kyrka. Hastigheten ligger da omkring 40 procent av hastigheten for den snabbaste
bussavgangen. For denna del av straket kan atgarder vara prioriterade for ytterligare studier.

Strak tva - séderut
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hastighet langsammaste avgangen ( FM )
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Jamforelse korhastighet soderut for snabbaste, respektive Iangsammaste avgang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning.

Liknande jamforelser for samma stracka i norrgaende riktning visar att det framforallt ar
mellan kl. 15:30-17:30 som delar av straket har forsamrad framkomlighet. Strackan mellan
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hallplats Karby Gard/Ymervagen och hallplats Hagmovagen ar den stracka dar atgarder kan

beh6va studeras narmare.

Under eftermiddagen &r strackan med den lagsta hastigheten mellan hallplatserna Taby kyrka
och Hagmovagen dar hastigheten ar 39 procent jamfort med den snabbaste bussturen.

Strak tva- norrut
Hastighet snabbaste avgangen kontra
hastighet langsammaste avgangen ( FM )
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Jamforelse kérhastighet norrut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host

2016, Kalla: Trafikférvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning.

Sammanfattning strak 2

Straket genom Taby Kyrby ar ett genomfartsstrak inte bara for kommunens invanare utan dven
for resenarer som kommer norrifran. Mellan hallplatserna Runslingan och fram till Taby kyrka



TABY Kollektivtrafikplan for Taby 23(75)

kommun
2019-02-01

kan atgarder behova goras for att 6ka framkomligheten for busstrafiken under morgontrafiken
i sodergaende riktning. Strackan mellan hallplats Hagmovagen och Taby Kyrka ar delvis smal
och besvarlig. Under eftermiddagen ar framkomligheten lagre i norrgaende riktning fram till
hallplats Hagmovagen. Darefter ar framkomligheten bra for kollektivtrafiken.

Tankbara atgarder strak 2

o undersdka mojligheten till forbattrad framkomlighet for bussar med kollektivkorfalt t.ex.

reversibla kollektivkorfalt
o forbattra koppling/bytesméjlighet mellan buss och Roslagsbanan vid station Taby kyrkby
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Strak 3: Lottingelundsvéagen, Hagerneholm — Gribbylund
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Figur 9 Strak 3: Lottingelundsvagen, Hagerneholm — Gribbylund.

Strékets funktion och anvandning

Straket utgor upptagningsomrade for resande mellan Hagerneholm, Gribbylund och Taby
centrum. Straket saknar i dagslaget busstrafikering i den vastra delen. | takt med att
Arninge/Ullnaomradet byggs ut och antalet resenarer darigenom okar kan det bli aktuellt att
infor busstrafik dven pa den vastra delen av vagen. Oster ut trafikeras Lottingelundsvégen av
busslinje 524, 615 samt nattbusslinje 695.
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Idag gar samtliga busslinjer genom Gribbylund. Samtliga linjer passerar Gribbylundsvéagen —
Palmstruchsvég. Vidare trafikforsorjer linje 605 och 609 de vastra delarna av Gribbylund.

Figur 10 visar antal pastigande per dygn utefter straket. Lottingelund ar den hallplats med flest
antal pastigande med 90 pastigande per dygn. Déarefter har Norrtorpsvagen flest antal
pastigande med 70 resenarer per dygn. Hela straket har 240 pastigande per dygn. Antalet
pastigande pa busshallplatserna ar for narvarande lagt, men forvantas cka framforallt i
Ullnaomréadet i takt med att omradet bebyggs.
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Figur 10 Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-
databas, Sweco bearbetning

Strékets karaktar

I straket finns nio hallplatser och det genomsnittliga hallplatsavstandet ar cirka 500 meter.
Straket har flera faktorer som paverkar framkomligheten, exempelvis en stor mangd
korsningar och 6vergangsstallen, framforallt dar hastighetsbegransningen ar 30 km/tim. Den
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skyltade hastigheten &r i huvudsak 30 km/tim i Gribbylundsomradet, 50 km/tim i
Lottingelundsomradet och 70 km/tim pa Lottingelundsvéagen mot cirkulationsplatsen
Arningevagen. Darefter ar hastigheten 50 km/tim i Ullnaomradet mot Arninge. Tabell 4 visar
vagfaktorerna som forekommer i straket.

Tabell 4 Vagfaktorer strak 3
Vvagfaktor Antal
Overgangsstille 16
Cirkulationsplats 1
Trafiksignaler 1
Korsningar 18

Tabell 5 visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Mattbandsvagen och hallplats
Gribbylunds centrum, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 4,4 km. Busshastigheten &r hamtad
fran trafikforvaltnings databas RUST (host 2016), bilhastigheten ar beraknad utifran Google
maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation). Hastigheterna for buss
respektive bil ar inte fullt jamforbara men ger en indikation for hastighetsnivan for straket.

Hastigheterna i tabellen nedan indikerar att bilisternas hastighet ar tamligen opaverkade.
Bussens hastighet utan hallplatstid ar dven den jamn, men den dras ned kring 8-tiden da
antalet resenérer okar.

Tabell 5 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Swecos
bearbetning

Hastighet kl. 0700 kl. 0800 kl. 0900
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 34 31 33
Buss inkl. hallplatstid 29 23 27
Bil 33 29 — 389 34

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Reshastigheten med buss mellan hogtrafik och lagtrafik skiljer sig inte mycket at i detta strak,
det ar forst i Arningeomradet som reshastigheten sjunker.

Skillnaden i hastighet dver hela dygnet for buss uttryckt i procentuell skillnad visar att de
storsta hastighetsskillnaderna uppstar under eftermiddagen mellan hallplatserna Slalomvagen
och Mattbandsvéagen, i riktning vasterut. FOr 6vriga delen av straken ar korhastigheten god.
Korhastigheterna kan dock komma att forandras i och med att Ullnaomradet byggs ut vilket
genererar nya resor.
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Strak tre - vasterut
Hastighet snabbaste avgangen kontra
hastighet langsammaste avgangen ( FM )
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Figur 11 Strak 3. Jamforelse korhastighet dsterut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag

host 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Kring hallplatserna Skavléten mot Lottingelund och Stockvéagen skiljer sig hastigheterna at
mellan hogtrafik och lagtrafik. Skillnaden i hastighet 6ver hela dygnet for buss uttryckt i
procentuell skillnad visar att de storsta hastighetsskillnaderna uppstar under formiddagen
mellan hallplatserna Norrtorpsvéagen och Lottingelund/Stockvagen, i riktning vasterut.
Reshastigheten ligger kring 75 procent jamfort med den snabbaste bussavgangen.

Sammanfattning strak 3

Straket bestar dels av en huvudled mellan Bergtorpsvagen och Arningevéagen och dels av
busslinje 615 fran Gribbylund mot Arninge som fungerar som en tvarférbindelse mellan Taby
centrum och Arninge.
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Straket for busstrackningen far betecknas som en lokal tvarférbindelse som passerar genom
tatbebyggt omrade. Framkomligheten for buss far betecknas som god med majlighet till ndgra
smarre forbattringar.

Tankbara atgarder strak 3

o sadkerstélla god framkomlighet genom cirkulationsplatser och korsningar
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Strak 4: Tabyvagen, Erikslund — Danderyd
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Figur 12 Strak 4: Tabyvagen, Erikslund — Danderyd
Strékets funktion och anvandning

Straket ar lokaliserat i den sydvastra delen av Taby kommun och &r en viktig forbindelse inom
kommunen, exempelvis for skolelever, men ocksa delregionalt mot Danderyd och Vallentuna
(via strak 2).
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Tébyvagen trafikeras av busslinje 611, 616 samt nattbuss 690 och 695 samt pa vissa delar dven
av linje 604 och linje 613. Busslinje 614 korsar straket vid korsningen med Rosjovéagen och ar

en viktig linje for tvarresandet i kommunen.

De hallplatser som ar mest frekventerade langs straket ar Rosjovagen med 720 pastigande per
dygn samt Erikslund med 650 pastigande. Tyngdpunkten av pastigande ligger mellan
hallplatserna Ellaparksvagen och Rostock med drygt 1600 pastigande resenarer. Hela straket
har ca 3500 pastigande per dygn (av ca 26 500 pastigande pa buss i hela kommunen).

Strak fyra
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Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

Figur 13
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Strakets karaktar

Antalet hallplatser uppgar till 9 stycken. Hallplatsavstandet i straket &r 400 meter i
genomsnitt. Straket har ett stort antal korsningar och 6vergangsstéllen samt ett antal
trafiksignaler vid dvergangsstallen. Den skyltade hastigheten ar 50 km/tim langs hela strackan.

Tabell 6 Véagfaktorer strak 4

Vagfaktor Antal
Overgangsstille 13
Cirkulationsplats 1
Trafiksignaler 6
Korsningar 14

Tabell 7 visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Tabyvagen/ Bergtorpsvagen och
hallplats Rostockvagen, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 3,5 km. Busshastigheten ar hamtad
fran trafikforvaltnings databas RUST (host 2016) medan bilhastigheten ar beraknad utifran
Google maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation). Hastigheterna
for buss respektive bil ar inte fullt jamforbara men indikerar hastighetsnivan for straket.

Busshastigheten utefter straket varierar mellan 26 och 24 km/tim utan hallplatsstopp. Med
hallplatsstopp ar hastigheten mellan 17 och 23 km/tim och kring 07:40 &r hastigheterna annu
lagre. Bilisters framkomlighet paverkas i motsvarande grad med lagsta hastighet pa 15 km/tim.
Detta kan jamféras mot hastigheten under lunchtid som istallet ligger pa drygt 40 km/tim.

Tabell 7 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 07:00 kl. 08:00 kl. 11:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 34 26 36
Buss inkl. hallplatstid 23 17 25
Bil 27 — 439 15 - 36" 43

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Analysen av hastighet for buss mellan olika hallplatser och for olika tidpunkter under morgon
och vid lunchtid indikerar att strackan mellan hallplats Brinkvagen och hallplats
Ellaparksvagen kan behdva studeras narmare. Aven strackan séder om Ellaparksvag d.v.s.
Rosjovagen mot kommungrénsen behdver studeras ndrmare ur ett framkomlighetsperspektiv.

Figuren nedan visar skillnaden i hastighet éver hela dygnet for buss, visat i procentuell
skillnad. Straket uppvisar de storsta hastighetsskillnaderna pa strackan mellan héallplatserna
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Brinkvégen och Milstensvagen samt mellan Ellaparksvagen och Rostockvégen. Hastigheten
langs hela strackan ar generellt 13g.
Strak fyra - séderut

Hastighet snabbaste avgangen kontra
hastighet langsammaste avgangen ( FM )
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Figur 14 Jamforelse korhastighet soderut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Hastighet for buss 6ver hela dygnet, redovisat i procentuell skillnad, visar att hela straket ligger
i hastighetsintervallet 65 - 75 procent av snabbaste bussturen.
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Strak fyra - norrut
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Figur 15 Jamforelse kérhastighet norrut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Sammanfattning strak 4

Straket behover studeras narmare, framforallt i sodergaende riktning under formiddagen. Det
galler framst for strackorna mellan hallplatserna Brinkvagen och Milstensvagen samt mellan

hallplatserna Ellaparksvagen och Rostocksvagen.

Tankbara atgarder strak 4
e tafram en strakstudie for straket och strakets forlangning i Danderyds kommun for att
narmre studera mojliga atgarder for forbattrad framkomlighet for buss. Strakstudien bor

resultera i atgarder bade i Taby kommun och i Danderyds kommun
utred mojligheten att forbattra kollektivtrafiken till de delar av Skarpang och Vallatorp som

har langt gangavstand till kollektivtrafiken.
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Strak 5: Bergtorpsvagen, Norrortsleden — E18
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Figur 16 Strak 5: Bergtorpsvagen; Norrortsleden — E18

Strakets funktion och anvandning

Straket utgor upptagningsomrade for resenarer mot Taby centrum och E18. Framkomligheten
for busslinjer ar 1ag, framforallt vid korsningarna langs Bergtorpsvagen till Stockholmsvagen
samt till Marknadsvéagen. Hastigheten ar aven lag vid korsningen Bergtorpsvagen —

Tabyvéagen.
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Bergtorpsvagen trafikeras av linje 610 och 684 samt ankommande linjer fran Gribbylund 605,
609 och aven nattbuss 695. Straket trafikeras dven av linjer fran Viggbyholm; linje 604, 617
samt nattbuss 698.

Figuren nedan visar antal pastigande per dygn utefter straket. Flest antal pastigande har
Tabyvagen med 480 pastigande per dygn. Gribbylund sodra (360 pastigande) har ocksa ett
stort antal pastigande i straket. Hela straket har ca 1500 pastigande per dygn (av knappt 26

500 pastigande pa buss i hela kommunen).
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Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

Figur 17
databas, Sweco bearbetning

Strakets karaktar

I straket finns sju hallplatser och hallplatsavstandet i straket ar i genomsnitt 500 meter.
Straket har fa vagfaktorer som paverkar framkomligheten. Det finns fem cirkulationsplatser
och tre korsningar, framkomligheten ar relativt god for att vara en huvudled. Den skyltade
hastigheten i straket ar 70 km/tim fran Tabyvagen till strax norr Lottingelundsvagen dar
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hastigheten ar 50 km/tim forbi cirkulationsplats for att darefter aterigen bli 70 km/tim fram
till Gribbylundsvégen och sedan 50 km/tim fram till E18.

Tabell 8 Véagfaktorer i strak 5

Vvagfaktor Antal

Overgangsstalle -

Cirkulationsplats 5

Trafiksignaler -

Korsningar 3

Strackan mellan hallplatserna Gribbylund vastra och Stockholmsvagen ligger pa ca 50 procent
lagre hastighet i jamfdrelse med den snabbaste bussturen i samma riktning. Busstrafiken i
norrgaende riktning har en bra framkomlighet matt i hastighet jamfort med lagtrafiktid.
Mellan hallplatserna Norra Bergtorp och Gribbylund sédra ar hastigheten pa ca 65 procent
jamfort med lagtrafiktid.

Tabellen nedan visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Tabyvagen/
Bergtorpsvagen och hallplats Norra Bergtorp, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 3,5 km.
Busshastigheten ar hamtad fran trafikforvaltnings databas RUST (host 2016), bilhastigheten ar
beraknad utifran Google maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet
(tidsvariation). Hastigheterna for buss respektive bil ar inte fullt jamférbara men indikerar
hastighetsnivan for straket.

Hastighet for buss utan hallplatstid ligger pa en bra niva, vilket dven hastigheten inklusive
hallplatstid indikerar. Bilrestiden varierar fran knappt 20 km/tim till drygt 50 km/tim.

Tabell 9 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 07:00 kl. 08:00 kl. 11:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 35 28 38
Buss inkl. hallplatstid 26 21 28
Bil 26 — 529 17 — 429 42

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Figuren nedan visar skillnaden i hastighet 6ver hela dygnet for buss, uttryckt i procentuell
skillnad. Strackan mellan hallplatserna Gribbylund vastra och Stockholmsvagen ligger pa ca 50
procent lagre hastighet i jamforelse med den snabbaste bussturen i samma riktning.
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Figur 18 Strak 5. Jamforelse korhastighet soderut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag
host 2016, Kalla: Trafikférvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Figuren nedan visar skillnaden i hastighet éver hela dygnet for buss, redovisat i procentuell
skillnad for straket i norrgaende riktning.
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Strak 5. Jamforelse korhastighet norrut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag
host 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning
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Straket ar relativt problemfritt aven om inte bussturerna kommer upp i den hogre skyltade
hastigheten. Oversyn bor goras for trafik i sydgaende riktning fran Gribbylund véstra och fram
mot Norra Bergtorp. For norrgaende trafik ar det framst delstrackan fran E18 mot Gribbylund

som behover studeras narmare for att kunna vidta atgarder.

Tankbara atgarder strak

5

framkomlighet for buss.

se Over korsning kring Marknadsvagen och kommande paverkan av Taby Park-omradet
ta fram en strakstudie for straket som narmre studera mojliga atgarder for forbattrad

Se dver mojligheten att trafikseparera gang- och cykelbana — 6vergangsstélle vid
cirkulationsplats Stora Marknadsvagen
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Strak 6: Stora Marknadsvéagen, Bergtorpsvagen — Taby Centrum
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Figur 20 Strék 6: Stora Marknadsvagen, Bergtorpsvagen — Taby Centrum

Strakets funktion och anvandning

Straket ar lokaliserat i centrala delen av Taby kommun och forbinder Bertorpsvagen med Taby
centrum. Langs med straket finns de tva busshallplatserna Kemistvagen och Galoppfaltet som
trafikeras av busslinjerna 604, 605, 627, 684, 685 samt nattbusslinjerna 695 och 698.
Dessutom ligger bussterminalen i Taby centrum i straket och trafikeras utéver namnda
busslinjer av ytterligare en rad linjer som utgar alternativt har sin andhéllplats i terminalen.
Utover detta finns de tva Roslagsbanestationerna Taby Centrum och Galoppfaltet i straket.
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Antalet pastigande per vardag for straket uppgar till ca 4 800 av totalt ca 26 500 pastigande for
buss per dygn i kommunen. Omstigning pa terminalen i Taby Centrum dominerar antalet
resenarer. Hur antalet pastigande ser ut per vardagsdygn och hallplats i straket framgar av

figur 21.
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Figur 21 Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

databas, Sweco bearbetning

Strakets karaktar

Straket ar ca 1,5 km langt och har pa denna stracka ett stort antal Gvergangsstallen,
cirkulationsplatser, trafiksignaler och korsningar. Dessa paverkar framkomligheten bade for
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bilar och bussar, men har samtidigt en funktion for att 6ka séakerhet och framkomlighet for ett
belastat strak. Den skyltade hastigheten ar 50 km/tim langs hela strackan.

Antalet busshallplatser uppgar till tre stycken och samt tva stationer pa Roslagsbanan.
Hallplatsavstandet i straket a&r 500 meter i genomsnitt.

Tabell 10 Véagfaktorer strak 6
Vvagfaktor Antal
Overgangsstille 3

Cirkulationsplats

Trafiksignaler

N| N| W

Korsningar

Tabell 11 visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Gribbylund sédra och terminalen
i Taby Centrum, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 1,5 km. Busshastigheten ar hamtad fran
trafikforvaltningens databas RUST (host 2016) medan bilhastigheten ar beraknad utifran
Google maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation). Hastigheterna
for buss respektive bil ar inte fullt jamforbara men indikerar hastighetsnivan for straket.

Busshastigheten utefter straket varierar mellan 21 och 32 km/tim utan hallplatsstopp. Med
hallplatsstopp ar hastigheten mellan 18 och 27 km/tim och kring klockan 07:30 ar
hastigheterna annu lagre. Hastigheten for bilisterna har stérre variation an bussens och
varierar mellan 10 och 30 km/tim.

Tabell 11 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 07:00 kl. 08:00 kl. 09:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 32 21 28
Buss inkl. hallplatstid 27 18 23

Bil 22 - 307 10-30 22

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Analysen av hastighet for buss mellan olika hallplatser och for olika tidpunkter under morgon
och formiddagstid indikerar att strackan mellan hallplats Gribbylund sodra och hallplats
Galoppfaltet genom cirkulationsplatsen under vissa tider ar besvarlig och kan behdva studeras
narmare.

Figuren nedan visar skillnaden i hastighet éver hela dygnet for buss, visat i procentuell
skillnad. Straket uppvisar de storsta hastighetsskillnaderna pa strackan mellan Bergtorpsvagen
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och hallplats Galoppféltet dar hastigheten ar 50 procent jamfort med den snabbaste bussturen
pa samma stracka.

i
Strak sex - vasterut
Hastighet snabbaFte avgangen kontra
hastighet Iéngsarpmaste avgangen ( FM )

Gribbylund sédra

/s Teckenforklaring
/
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Figur 22 Jamforelse kérhastighet vasterut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host

2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Foljande figur visar skillnaden i hastighet dver hela dygnet for buss i 6stlig riktning. Lagsta
hastigheten ar mellan 60 — 68 procent jamfért med snabbaste bussturen.
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Figur 23 Jamforelse korhastighet dsterut for snabbaste, respektive langsammaste avgéang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Sammanfattning strak 6
Stréket ar val frekventerat av bade bussar och bilar och behdver studeras narmare, framforallt i
vastergaende riktning under morgonens rusningstid.

Tankbara atgarder strak 6

¢ se Over korsningen Stora Marknadsvéagen — Bergtorpsvagen samt framkomlighet buss
¢ studera kopplingen mellan bussterminalen i Taby Centrum och Taby Park
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Strak 7: Grindtorpsvagen, E18 — Taby Centrum
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Figur 24 Strak 7: Grindtorpsvagen, E18 — Taby Centrum

Strékets funktion och anvandning

Straket ar lokaliserat i centrala delen av Taby kommun och forbinder bostadsomradena
Grindtorp och Nésbydal med Taby Centrum i norr och Roslags-Néasby trafikplats i soder.

Langs med straket finns fem busshallplatser som trafikeras av busslinjerna 605, 617, 618, 619,
627 samt nattbusslinjerna 690 och 691. Narlinje 961 trafikerar dven straket. Hallplatsavstandet
ar ca 350 meter.
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Antalet pastigande per vardag for straket uppgar till ca 8 100 resendarer av totalt ca 26 500
pastigande for buss per dygn i kommunen. De stora bytespunkterna, Taby Centrum och
Roslags-Nasby trafikplats, dominerar som pastigningshallplatser. Utefter straket sker den

stora mangden pastigande vid hallplatserna Grindtorps sodra respektive Nasbydal, vilket
framgar av figur 25.

]
Strak sju :
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Figur 25 Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

databas, Sweco bearbetning

Strakets karaktar

Straket ar ca 1,6 km langt och har pa denna stracka ett relativt stort antal 6vergangsstallen,
cirkulationsplatser, trafiksignaler och korsningar som paverkar framkomligheten. Den
skyltade hastigheten langs straket varierar mellan 30 och 50 km/tim.

Antalet busshallplatser i straket uppgar till fem och hallplatsavstandet ar i genomsnitt 350.
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Tabell 12 Vvagfaktorer strak 7
Vagfaktor Antal
Overgangsstalle 8

Cirkulationsplats

Trafiksignaler

N R e

Korsningar

Tabell 13 visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Roslags-Nasby trafikplats och
terminalen i Taby Centrum, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 1,6 km. Busshastigheten ar
hamtad fran trafikforvaltnings databas RUST (host 2016) medan bilhastigheten ar beraknad
utifran Google maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation).
Hastigheterna for buss respektive bil ar inte fullt jamforbara men indikerar hastighetsnivan for
straket.

Busshastigheten utefter straket &r jamn under eftermiddagen med en hastighet kring 28
km/tim utan hallplatstid. Med stopp for pastigande sjunker hastigheten till mellan 16 och 23
km/tim. Bilisterna har motsvarande variation i hastighet beroende pa tid.

Tabell 13 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 15:00 kl. 16:00 kl. 17:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 26 28 28
Buss inkl. hallplatstid 16 21 23
Bil 15 - 26" 15 - 269 15-26

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Analysen av hastigheten for buss mellan olika hallplatser och for olika tidpunkter under
eftermiddagen visar att det framforallt & mellan kl. 14:30 och 17:00 som hastigheterna &r
lagre jamfort med "lagtrafik”. Vid anslutning till Centralvagen och E18 sjunker hastigheten
under rusningstid pa grund av en hog trafikbelastning i korsningar och vaganslutningar. |
samband med att Taby allé blir fardigstalld under hésten 2018 kommer busslinjerna 617, 618
och 619 att borja trafikera den, vilket borde vara positivt fér bussarnas framkomlighet.

Figuren nedan visar procentuell skillnad i hastighet 6ver hela dygnet for buss. Strackan mellan
hallplats Nasbydal och hallplats Roslags-Nasby trafikplats visar en hastighetsskillnad med 47
procent jaAmfért med den snabbaste bussturen.
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Figur 26 Jamforelse korhastighet soderut for snabbaste, respektive Iangsammaste avgang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Foljande figur visar skillnaden i hastighet 6ver hela dygnet for buss i nordlig riktning. Strackan
mellan hallplatserna Roslags-Néasby trafikplats och Nasbydal har lag hastighet, i denna
riktning &r hastigheten 66 procent jamfort med snabbaste bussturen.
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Figur 27 Jamforelse kérhastighet norrut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Sammanfattning strak 7

Hastigheterna langs med straket ar lagre for bussarna framst pa eftermiddagen i bagge
riktningarna. Det ar framforallt mellan hallplats Téby Centrum och Grindtorp norra som
framkomligheten ar lagre jamfért med snabbaste busstur. Vid anslutning till Centralvagen och
E18 uppstar framkomlighetsstorningar beroende pa stor mangd trafik under rusningstid
genom de olika korsningarna.

Tankbara atgarder strak 7

e se Over framkomlighet i korsningar och anslutningar
e signalprioritering i korsning Grindtorpsvagen/Ostra Banvégen
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e se Over majlighet till genomgaende busskorfalt i korsning mellan hallplats Roslags-Néasby
och Nésbydal

¢ signalprioritering i korsning Grindtorpsvagen/Centralvagen

e utred om hallplats "Grindtorp norra" bor flyttas séderut for att kunna nyttjas av Taby parks
invanare
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Strak 8: Centralvagen, Nasbypark — E18
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Figur 28 Strak 8: Centralvagen: Nasbypark — E18

Strékets funktion och anvandning

Straket ar lokaliserat i den centrala delen av Taby kommun och forbinder, tillsammans med
strak 7 (Grindtorpsvagen), Nasbypark med Taby Centrum.

Centralvagen trafikeras av busslinje 617, 618, 619 samt nattbusslinje 691. Hallplatsavstandet ar
i genomsnitt ca 300 meter.
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Antalet pastigande pa busshallplatserna ar storst vid bytespunkterna Roslags-Nasby trafikplats
och Nasbypark. Utefter straket sker flest pastigningar vid hallplatserna Koltrastvagen och

Kuttervagen med 120 pastigande per vardagsdygn vardera. FOr hela straket sker ca 3 500
pastigande pa buss under dygnet (totalt for hela kommunen ca 26 500 pastigande pa buss Gver

dygnet).

Strak atta i
Antal pastigande per dyén ’/

]

]

1

1 ’
1

I

Maskinvigen

Kuttervigen
Koltrastvigen

Ornstigen

[ W Nisbypark

-
-
—-—————
-

e e - e —— e e e —— e —-——

Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

Figur 29
databas, Sweco bearbetning

Strakets karaktar
Antalet hallplatser uppgar till sex stycken. Hallplatsavstandet i straket ar ca 300 meter i
genomsnitt.

Utefter straket finns sju korsningar och sex évergangsstallen samt trafiksignal i kombination
med Overgangsstélle. Den skyltade hastigheten langs straket ar 50 km/tim samt 30 km/tim vid

Nasbypark.
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Tabell 14 Vagfaktorer strék 8
Vagfaktor Antal
Overgangsstalle 6

Cirkulationsplats -

Trafiksignaler 1

Korsningar 7

Tabell 15 visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplats Nasbypark och hallplats Roslags-
Nasby trafikplats, vilket motsvarar en vaglangd pa ca 1,7 km. Busshastigheten ar hamtad fran
Trafikforvaltningens databas RUST (host 2016) medan bilhastigheten ar berédknad utifran
Google maps restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation). Hastigheterna
for buss respektive bil ar inte fullt jamfoérbara men indikerar hastighetsnivan for straket.

Busshastigheten pa straket ligger pa mellan 29 och 34 km/tim utan tid for hallplatsstopp.
Inklusive hallplatstid varierar hastigheten mellan 18 och 24 km/tim. Bilhastigheten foljer
samma monster.

Tabell 15 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 07:00 kl. 08:00 kl. 11:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 33 29 34
Buss inkl. hallplatstid 23 18 24
Bil 34 25 34

Analysen av hastighet for buss mellan olika hallplatser och for olika tidpunkter visar att det
framforallt &r mellan kl. 14:30 och 17:00 under vardagar som hastigheterna &r lagre jamfort
med ”lagtrafik”. Detta galler i bada riktningarna. Hastighetsreduktionen ar dock inte av den
grad att atgarder i dagslaget bedoms vara nodvandiga.

Sammanfattning strak 8

Straket ar lokaliserat i den centrala delen av Taby kommun och forbinder, tillsammans med
strak 7 (Grindtorpsvagen), Nasbypark med Taby Centrum. Lagre hastigheter uppkommer
framst pa vardagseftermiddagarna i bada fardriktningarna. Hastighetsreduktionen ar dock inte
av den grad att atgarder i dagslaget bedoms vara nodvandiga.

Tankbara atgarder strak 8

e studera om det ar mojligt att minska antalet hallplatser for att 6ka bussens reshastighet
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Strak 9: Ellagardsvagen, Rosjovagen — Taby Centrum

|

Milstensvigen

Ensta

Ellaparksviigen

O e e )

_____ Q Mantalsvigen KW Tiby centru_m/
= ! pi

—— E alagsvigen Skiftesvigen

Rosjovigen Ellagardsskolan Q [
\ A
Til)E

Ava |
[ Rostock " ” Grindtorpskyrkan'
) ’
’
/ ’I
1,7
Y4 Grindtorp sﬁdra‘

17

Roslags Nisby /\/
Kryddgardsvigen )E Niishydal
4

¥ 4 Roslags Niisby trafikplats E\
/ [=1

\ Eneby torg ’, Ormnstigen
/
/
ot ]
Figur 30 Strék 9: Ellagardsvagen, Rosjovagen — Taby Centrum

Strakets funktion och anvéandning

Ett viktigt tvarstrak i kommunen som forbinder Téaby Centrum med Skarpangs-omradet.
Straket gar genom villaomraden och laga hastigheter uppnas langs hela straket och speciellt i
korsningar langs Marknadsvagen/Attundavagen/Stockholmsvéagen samt vid
Mantalsvagen/Tabyvagen. Upptagningsomradet ar framst resande mellan Skarpéang och Téaby
Centrum samt fran anslutande linjer fran Vallatorp och Ella.
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Straket trafikeras framst av linje 614 langs Ellagardsvagen. Attundavagen trafikeras av linje
614, 615, 616 samt nattbuss 690.

Antalet pastigande pa busshallplatserna ar storst vid bytespunkten Taby Centrum (3 000
pastigande per dygn) och hallplats Rosjoangen (723 pastigande per dygn). Langs straket sker
flest pastigningar vid héllplats Tibbleskolan med 615 per dygn. Vid hallplats Ava sker ca 150
pastigningar per dygn. For hela straket inklusive andpunkter sker ca 5700 pastigningar pa buss

per dygn (ca 26 500 pastigande pa buss 6ver dygnet i kommunen).
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Antal pastigande per hallplats och vardagsdygn hosten 2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-

Figur 31
databas, Sweco bearbetning

Strékets karaktar

Langs straket finns 8 hallplatser och det genomsnittliga hallplatsavstandet ar cirka 300 meter.
I tabell 16 presenteras strakets vagfaktorer.
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Tabell 16 Vagfaktorer strék 9
Vagfaktor Antal
Overgangsstalle 11
Cirkulationsplats 1
Trafiksignaler 1
Korsningar 13

Det finns ytterligare tre avsmalnande vagpartier foér nedsattning av hastighet samt en bussgata
(mellan Mantalsvéagen och Byalagsvéagen) som inte tillater biltrafik. Pa grund av busstrakets
typ som tvéarlinje och som dessutom gar genom bostadsomrade medfor det ett stort antall
korsningar och 6vergangsstallen. Den skyltade hastigheten langs straket ar 50 km/tim samt 30
km/tim i de tatare bostadskvarteren.

Tabellen nedan visar fordonshastigheter pa straket mellan hallplatserna Tibbleskolan och
Rosjovagen. Busstrakets langd ar ca 2,5 km. For bil &r strackningen avstangt och bil kor via ex
Enhagsvagen, en stracka pa ca 3,2 km. Busshastigheten ar hamtad fran trafikforvaltnings
databas RUST (host 2016). Bilhastigheten ar beraknad utifran Google maps
restidsuppskattningar under olika tider pa dygnet (tidsvariation). Hastigheterna for buss och
bil ar inte fullt jamférbara men indikerar hastighetsnivan for straket.

Busshastigheten i straket ligger pa en jamn niva, ca 24 km/tim och med hallplatstid mellan 17-
22 km/tim vilket indikerar en forhallandevis god framkomlighet. Bilhastigheterna ar inte helt
jamforbara da de har en annan fardvag pga. separerad bussgata.

Tabell 17 Fordonshastigheter pa lank, vardag host 2016, Kalla: Trafikforvaltningen, Google, Sweco
bearbetning

Hastighet kl. 14:00 kl. 15:00 kl. 16:00
(km/tim)/klockslag

Buss exkl. hallplatstid 26 24 24
Buss inkl. hallplatstid 22 17 18
Bil 24 — 329 21 -329 24

*) Restid for bil anges i Google under vissa tidsperioder i intervall.

Det ar framforallt mellan kl. 07:30 och 08:30 som hastigheterna ar lagre jamfort med
"l&gtrafiktid”. Strackan mellan hallplatserna Mantalsvagen och Ava och fram till Tibbleskolan
har nagot forsamrad hastighet.

Figur 32 visar den procentuella skillnaden i hastighet 6ver hela dygnet fér buss.
Cirkulationsplatsen vid Rosjovagen paverkar framkomligheten pa straket fram mot
Byalagsvagen. Vissa delar av strackan visar pa l1ag hastighet och mojlighet till forbattring.
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Figur 32 Jamforelse korhastighet dsterut for snabbaste, respektive langsammaste avgéang, vardag host
2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Figur 33 visar hastighet for buss mellan olika hallplatser och for olika tidpunkter under
lunchtid, eftermiddag och under lagtrafiktid. Strackan fran hallplatserna Mantalsvagen/
Byalagsvagen och fram till Rosjovagen har lag reshastighet jamfort med hastighet under
lagtrafiktid. Figuren nedan visar skillnaden i hastighet 6ver hela dygnet for buss.
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Figur 33 Jamforelse kdrhastighet vasterut for snabbaste, respektive langsammaste avgang, vardag host

2016, Kalla: Trafikforvaltningens RUST-databas, Sweco bearbetning

Sammanfattning strak 9

Straket ar ett lokalt forbindelstrdk genom ett bostadsomrade och ar darfor utformat for denna
funktion vilket innebar sankt hastighet inom boendeomrade och hogre hastighet pa
huvudgatorna. Anslutning vid Rosjovagen/Tabyvagen med korsande trafik paverkar bussens

reshastighet.

Tankbara atgarder strak 9

e se Over mojligheten att dra in nagon hallplats alternativt 6vergangsstélle i syfte att korta
restiden.
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Strak 10: Skarpang — Roslags-Nasby (- Danderyd)

Idag saknas en busskoppling mellan Skarpang och Roslags-Nasby. Det finns ocksa delar av
Skarpang som har langt gangavstand till kollektivtrafiken. Dessutom finns det planer pa att
utveckla Skarpang med fler bostader och verksamheter och i takt med att omradet vaxer okar
ocksa behovet av goda kopplingar till viktiga malpunkter med kollektivtrafiken.

Linje 604 och nattbusslinje 691 trafikerar idag Enhagsvagen och darigenom delar av strackan.
Straket behover dock starkas med ytterligare busstrafik for att vara ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen for resenarer fran de vastra delarna av Taby.

I Roslags-Nésby passerar tva av Roslagsbanans tre linjer och det ar darmed en viktig
kollektivtrafiknod i Taby. Manga boende i Skarpang pendlar in till Stockholm for arbete och de
upplever att dagens busskopplingar till tunnelbanan i Danderyd &r opalitliga och tar for lang
tid pa grund av framkomlighetsproblem for bussarna pa Tabyvagen och Enebybergsvégen i
Danderyd.

En koppling mellan Skarpang och Roslags-Nasby och sedan vidare till Danderyd skulle darfor
innebdra ett attraktivt alternativ for de boende i Skarpéng. Den exakta strackningen och
mdojliga hallplatslagen for denna bussforbindelse maste utredas vidare. Exempel pa dragningar
att utreda vidare:

e Skarpang-Enhagsvagen-Centralvagen-E18

e Skarpang -Enhagsvagen-Centralvagen-Ytterbyvagen-E18

e Skarpang -Byalagsvagen-Ellagardsvagen-Stockholmsvagen-Centralvagen-E18

e Skarpang -Byalagsvagen-Ellagardsvagen-Stockholmsvagen-Centralvagen-Ytterbyvagen-E18

Tankbara atgarder strak 10

e undersok mojlighet till ny busskoppling fran Skarpang till Danderyd via Roslags-Néasby

Strak 11: Nasbypark — Nasby slott — Roslags-Nasby

Straket ar lokaliserat i kommunens sydostra del och forbinder Nasby slott med Roslags-Nasby
samt forstarker kopplingen mellan Nasbypark och Nasby slott. I Nasby slott pagar just nu
planeringen for en fortatning och utveckling av omradet med fler bostader och verksamheter.

Delar av straket trafikeras idag av busslinje 619 som ar en ringlinje och saledes endast
trafikeras i en riktning. FOr att resa till Roslags-Nasby station hanvisas till busslinje 604 eller
Roslagsbanan som bada utgar fran Taby centrum, och resan innebar byte.

Langs straket finns aven de tva stationerna Nasbypark och Nasby Allé pa Roslagsbanans linje
29 samt stationen Roslags-Nasby pa linje 27.

Idag saknas en direkt busstrafikering mellan Nasbypark och Roslags-Néasby station.



TABY Kollektivtrafikplan for Taby 59(75)

kommun
2019-02-01

Tankbara atgarder strak 11

e undersok mojlighet till ny busskoppling fran Nasbypark till Roslags-Né&sby station via
Centralvagen alternativt Sagtorpsvagen.

Den exakta strackningen och mojliga hallplatslagen for denna bussforbindelse maste utredas
vidare

Framtida kollektivtrafikstrak

Utover de elva kollektivtrafikstrak som beskrivits ovan finns ytterligare framtida
kollektivtrafikstrak och linjer utpekade i forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Taby
stadskéarna, i Region Stockholms Stomnéatsplan och i den politiska inriktningen for Taby
kommun under mandatperioden 2019 — 2022. Féljande avsnitt beskriver dessa strak och linjer
pa en oversiktlig niva. Allt eftersom planerna kring dessa strak utvecklas och konkretiseras
kommer avsnittet att justeras och uppdateras.

Taby stadskarna 2050 Fordjupad 6versiktsplan (utstéllningsférslag december 2018)

Forslaget till fordjupad oversiktsplan pekar ut ett antal framtida strak for tvargaende
kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut langs med Enhagsvéagen och Centralvagen mot antingen
Taby Centrum eller Nasbypark. Hur kollektivtrafiken fortsatter vasterut och till vilken
malpunkt behover utredas vidare och samordnas med intilliggande kommuner. Trafikslag
behover ocksa studeras vidare. Det kan vara busstrafik i egna korfalt, sparvagn eller annan
trafik.

Bade den Regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan (RUFS) och trafikforvaltningens
Stomnéatsplan etapp 2 pekar ut behovet av stomtrafik mellan de regionala stadskarnornorna.
De linjer som beror Taby kommun beskrivs i foljande avsnitt. Straket Bergtorpsvagens sodra
del, Stora Marknadsvégen, Attundavagen, del av Stockholmsvéagen och Enhagsvégen ar det
strak som kommunen ser potential till regional stombusstrafik och det behéver utvecklas med
god framkomlighet for stombusstrafiken.

Foljande figur visar befintlig och pagaende planering av kollektivtrafiken i Taby kommun samt
enligt planférslaget i Taby stadskdrna 2050 Férdjupad dversiktsplan, utstallningsférslag
december 2018.
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Figur 34 Befintlig /p&géende planering av kollektivtrafiken i Taby kommun samt enligt planforslaget i
Taby stadskarna 2050 Fordjupad dversiktsplan, utstallningsforslag december 2018.

Region Stockholms Stomnatsplan etapp 2

Stomnétsplanen redovisar utveckling av stomnatet med sikte pa 2030. Foljande fyra linjer
ber6r Taby kommun:

G. Norrtélje — Stockholms C — Gustavsberg: Norrtéljes radiella stombuss mot
centrala Stockholm férbinds med Varmdos stomlinje. Linjen skapar battre
kopplingar for saval ostsektorn som nordostsektorn till nya malpunkter i
innerstaden. Behovet av byten minskar darmed, samtidigt som belastningen pa
terminaler och bytespunkter vid Slussen och Ostra station kan minskas. | nordost
skapas en battre koppling till Taby C for att starka tillgangligheten till
arbetsplatserna i den regionala stadskérnan.

H. Barkarby — Upplands Véasby — Taby: En yttre tvarforbindelse skapas for att
ansluta tva regionala stadskarnor med ostkustbanans pendeltagstrafik, och
darmed forbattra kopplingen till Arlanda och Uppsala.
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l. Vaxholm — Stockholm C — Tyreso C: Pa samma sétt som for Norrtélje och
varmdo skapas genomgaende radiella stombusslinjer som minskar antalet byten.
Aven denna kopplas till Taby C pa ett battre sétt 4n dagens stombuss fran
Vaxholm.

J. Tyreso C — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skarholmen — Véllingby —
Barkarby- Sollentuna — Taby/Arninge: Flera regionala stadskéarnor forbinds med
en ringlinje som utnyttjar Forbifart Stockholm. Linjen knyter ihop
kollektivtrafiksystemet genom en effektiv tvarforbindelse i strak med stort
resande och viktiga malpunkter.

Hur linjernas strackning kommer se ut i detalj &r inte planerat, daremot redovisas viktiga
knutpunkter.

Naér det galler utvecklingen av Roslagsbanan fram till ar 2030 &ar dubbelsparsutbyggnaden
fardigstalld vilket medger regelbunden 10-minuterstrafik pa de olika grenarna. Dessutom
trafikeras banan med nya fordon. Stomnaétsplanen fardigstélldes innan Sverigeférhandlingen
var klar och darfor ingar det i planen att Roslagsbanan ar forlangd till Odenplan. Exakt nar
banan ar forlangd in till Stockholms central via Odenplan ar i dagslaget inte beslutat.

Kollektivtrafik pa vatten

Trafiknamnden inom Region Stockholm bedriver sedan ett par ar kollektiv sjotrafik i hela
Stockholms skargard. Vid sidan av skargardstrafiken finns i nulaget dven tre pendelbatslinjer
inom SL-trafiken som trafikerar delar av Méalaren samt delar av Véartan. Enligt Region
Stockholms budget for 2019 ska trafiknamnden utreda nya pendelbatslinjer for att
pendelbatstrafiken i Stockholmsregionen ska utvecklas ytterligare. Detta ligger i linje med den
politiska inriktningen for Taby kommun. Under mandatperioden 2019-2022 ska kommunen
verka for batpendling fran Hagernas, Nasbypark och Viggbyholm till Stockholm.
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Bytespunkter

De tre bytespunkterna Taby Centrum, Roslags-N&sby och Arninge resecentrum har studerats
narmare eftersom de redan idag ar eller kommer att bli viktiga bytespunkter utifran dagens
bebyggelse samt utifran kanda planeringsunderlag.

Bytespunkt 1: Taby Centrum
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Figur 35 Bytespunkt 1: Taby Centrum. Foto: Olof Holdar.

Nuvarande forhallanden

Vid Taby Centrum sker byten mellan buss och Roslagsbanan via bussterminal och station.
Antalet pastigande under ett vardagsdygn ar 2016 uppgick till ca 6 600 resenarer, varav 3 100
resenarer pa buss och 3 500 pa tag.

Bussterminalen vid Taby Centrum utgor en viktig bytespunkt for busslinjer inom kommunen
samt busslinjer till/fran kommunen. Bytespunkten for busstrafiken ar utformad med avsikt att
busslinjer ansluter till bussterminal fran nordost. Busslinjer som ankommer fran évriga hall
maste ansluta fran “ratt hall”. Detta innebéar extra reslangd och restid for att "vanda” bussen
ratt. Dessutom ar vinkeln nar bussarna kér séderut genom rondellerna besvarlig och &r varre
an nar bussarna kor norrut da de kor mer rakt. Vidare behovs béattre uppstéllningsplatser for
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bussarna i anslutning till terminalen. Idag star bussarna uppstallda langs med muren vid
parkeringsplatsen strax norr om terminalen. Denna uppstallningsplats ar bristfallig dd muren
ar for nara vilket leder till storre skaderisk pa bussarna som i sin tur kan leda till storningar i
trafiken. De uppstéllda bussarna skymmer dessutom sikten for bilar som kor ut fran
parkeringen vilket kan innebéra en trafikfara.

Roslagsbanan ansluter med 6vergangar till Taby Centrum, bussterminal samt mot
bostadsomradet Grindtorp. Bytesmajligheten mellan Roslagsbanan och bussterminalen kan
forbattras da utformningen av forbindelsen mellan trafikslagen &r otydlig och osmidig.

Vanthallen ar lokaliserad mellan Roslagsbanan och bussterminalen. | dagslaget anvands den
knappast utan har snarare blivit ett "tillhall” for personer som inte far vistas inne i
centrumanlaggningen. Det ar trafikforvaltningen som har ansvar fér byggnaden, men det
ligger i kommunens intresse att verka for en forbattrad situation inne i vanthallen alternativt
medverka till en annan anvandning av lokalen.

Pagaende planer

Tillkommande bebyggelse pa Taby Park-omradet kommer att innebéara kraftigt 6kade
resenarsmangder vilket n6dvandiggor en bra integrering av bytespunkten.

Tankbara atgarder:

e se Over information och orienteringsbarheten kring bussterminal och Roslagsbanan

e undersok mojligheten att fa tillgang till parkeringen norr om terminalen for pa- och
avstigning samt uppstéllning av bussar

¢ studie i syfte att forbattra situationen i vanthallen

e kommande paverkan av TF:s stomnatsplan med planerade stomlinjer via Roslags-Nasby,
Téby Centrum och Arninge

o forbattrad integrering av bytespunkten mellan de olika trafikslagen och mellan
kollektivtrafik och bebyggelse.

¢ undersdk mojligheten att bygga tak mellan centrumbyggnaden och bussterminalen.
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Bytespunkt 2: Roslags-Nasby

Figur 36 Bytespunkt 2: Roslags-Nasby. Foto: Anna Bruzaeus

Nuvarande forhallanden

Frén Roslagsbanans station i Roslags-Nasby gar idag tdg mot bade Karsta och Osterskar via
Taby centrum samt mot Ostra station i Stockholm. Upptagningsomréde ar framst
boende/arbetande i omradet samt de resenarer som anvander infartsparkeringen. Pastigande
pa Roslags-Nasby station under ett dygn uppgar till ca 3 200 resenérer.

Bytespunkten har idag brister som gor att den inte har den attraktivitet for resenérer som den
skulle kunna ha och detta galler framst for byte mellan buss och Roslagsbanan. | nulaget ar
bytesmdjligheten mellan tag och buss undermalig med ett gdngavstand till station fran
narmsta busshallplats pa drygt 300 meter. Anslutande busslinje (linje 604) gar dessutom fran
Danderyds sjukhus via Taby centrum till Hagernas och har egentligen inte Taby kommun som
upptagningsomrade. Avstand till bytesmajlighet vid motorvagshallplats ar drygt 700 meter.
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Pagaende planer

Roslags-Nasby ar tankt att utvecklas till en ny stadsdel med hdg tathet i ett av kommunens
béasta kollektivtrafiklagen. Har planeras for omkring 1 400 bostader, férskola, gymnasieskola
och handel i bottenvaningarna.

I samband med utbyggnaden av dubbelspar pa Roslagsbanan har Roslags-Nasby nyligen fatt
en ny station och i och med det har perrongerna fatt en placering narmre Centralvagsbron
vilka ar forberedda for att férlangas ytterligare. En férlangning av perrongerna skulle innebéra
att en bytespunkt mellan Roslagsbanan och bussar pa Centralvagsbron kan tillskapas. Idag
finns det ingen finansiering for en sddan bytespunkt eller for en forlangning av perrongerna.

I RUFS ér ett sparreservat utpekat mellan Roslags-Nasby och Haggvik. Denna foreslagna
tvarsparstrackning skulle dven kunna trafikeras med buss.

Tankbara atgarder:

e infor en hallplats for Roslagsbanans ersattningstrafik pa forslagsvis Centralvagen

e delta i strategiska utredningar som beror Roslags-Nasby station sasom atgarder kopplade
till TF:s stomnétsplan samt TF:s om planer pa sparreservat i strackning Roslags-Néasby —
Héaggvik
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Bytespunkt 3: Arninge resecentrum

Figur 37 Bytespunkt 3: Arninge resecentrum. Kalla: Ahlgvist & Almqvist Arkitekter AB

Nuvarande forhallande

Arninge resecentrum planeras sta fardigt ar 2021 och kommer att innebara en ny bytespunkt
for busslinjer fran nordostra delen av lanet. Resecentrum kommer ge majlighet till ett smidigt
byte mellan bil, buss och tag, en bytesmajlighet som i nulaget saknas.

Den pagaende exploateringen av Arninge/UlIna-omradet innebar ett tillskott till resandet via
denna bytespunkt. Upptagningsomrade &r resande fran Vaxholm, Osterdker, Norrtilje,
Vallentuna samt boende/arbetande i Arninge/Ullna-omradet.

Arninge resecentrum kommer att trafikeras av lokala busslinjer (bl.a. linje 615) och en mangd
busslinjer fran Vaxholm, Osterdker och Norrtélje samt Roslagsbanan till Osterskar. Troligen
kommer aven kommande stombusslinje att ga via Arninge. | anslutning till resecentrum
planeras for en infartsparkering for bil och cykel.
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Pagaende planer

Bebyggelseplaner i omradet ar exploateringen av Arninge-Ullna med ca 2 000—3 000
bostader, med en planerad produktion av ca 200—300 lagenheter per ar.

Tankbara atgarder

e kommande paverkan av TF:s stomnatsplan med ett planerade stomlinjer via Roslags-Nasby,
T&by Centrum och Arninge
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Genomfdrandeplan

Ett av syftena med kollektivtrafikplanen ar att tydliggora i vilka strak kollektivtrafiken framst
bor prioriteras. | dessa strak ska kollektivtrafikplanen vidare peka ut tankbara atgarder for att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. For att kunna arbeta med atgarder dar de
behdvs som mest och dessutom for alla pa ett transperat sétt behover straken prioriteras.
Sammantaget utmynnar prioriteringen och atgarderna i en genomférandeplan for
kollektivtrafiken under de kommande tio aren. Féljande kapitel redovisar pa vilket satt
prioriteringen av straken genomforts samt de téankbara atgarderna per stradk som tillsammans
bildar genomforandeplanen for straken och for bytespunkterna.

Prioritering av straken

Prioriteringen av de befintliga straken har genomforts utifran skyltad hastighet, hastighet
under lagtrafik for buss (exklusive hallplatstid) samt antalet pastigande per strak. | vissa fall
sammanfaller data for pastigande vid hallplats for flera strak och da har en approximation
gjorts for antal pastigande. Vissa av straken har forslagna atgarder som &ven kan ge andra
strak forbattringar, exempelvis forbattrad framkomlighet vid rondell vid Bergtorpsvagen/Stora
Marknadsvégen och rondell vid Tabyvagen/Rosjovagen. Strak 1: E18 — motorvag ingar inte i
prioriteringen eftersom ansvaret for utvecklingen av straket i huvudsak ligger pa Trafikverket
och trafikférvaltningen.

En sammanstéllning visas dven for motsvarande bilhastigheter (baserat pa googles restider,
Sweco bearbetning). Forslag till framkomlighetsférbéattringar for bussnatet bér kunna
sammanfalla i vissa fall aven med bilnatets framkomlighet i form av hdgre hastigheter.

Tabell 18 Summering av de befintliga straken 2-9, Kalla: Trafikforvaltningen, Google och Sweco
bearbetning

Vikinga- | Lotting- | Taby- Berg- Stora Grind- | Central- | Ella-
vagen lunds- vagen torps- |Marknads-| torps- vagen | gards-
vagen vagen vagen vagen vagen
Buss (exkl hallplatstid) Strak 2 | Strak3 | Strak4 | Strak5 Strak 6 Strak 7 | Strak 8 | Strak 9
Antal pastigande 938 246 3007 1215 1006 4316 3454 1906
Antal pastigande (ej unika hpl*/2) 938 246 2563 952 693 2870 2140 1412
Skyltad hastighet (km/h) 50-70 | 30-50-70 50 50-70 50 30-50 30-50 30-50
Hogtrafik hastighet (km/h) 25 31 26 28 21 26 29 24
Lagtrafik hastighet (km/h) 36 33 36 38 28 28 34 26
Diff hogtrafik - skyltad hastighet -25 -19 -24 -32 -29 -19 -16 -16
Bil Strak 2 | Strak3 | Strak4 | Strak5 | Strdk6 Strak 7 | Strak 8 | Strak 9
Hogtrafik hastighet (km/h) 12 29 15 17 10 15 25 21
Lagtrafik hastighet (km/h) 34 38 43 52 30 26 34 32
Diff hogtrafik - skyltad hastighet -38 -21 -35 -43 -40 -30 -20 -19

*=Taby Centrum, RoslagsNasby tpl, Gribbylund Sédra, Tabyvagen, Résjovagen

En summering av parametrarna ar gjord dar storst sammanlagd effekt faller ut som mest
intressant. Prioriteringen av de befintliga straken ser ut enligt féljande:
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e Prioritet 1: strak 4 (strak10), 6, och 7
e Prioritet 2: strak 2 och 5

e Prioritet 3: strak 8 (strak 11) och 9

e Prioritet 4: strak 3

Utover de befintliga straken finns de tva nya, 10 och 11. Strak 10 ar nara sammankopplad med
strak 4 och kommer darfor utredas tillsammans med detta strak. P4 motsvarande satt hanger
strak 11 ihop med strak 8 och kommer darfor hanteras tillsammans med det.
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Figur 38 Studerade strak
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Genomforandeplan for kollektivtrafiken

Foljande avsnitt beskriver genomforandeplanen for kollektivtrafiken. Planen ar uppdelad i tva
delar dar den ena avser straken och den andra avser bytespunkterna. Prioriteringen av straken
tillsammans med de tankbara atgarderna utgér Genomforandeplan: Strak for kollektivtrafiken
de kommande tio aren. Planen ar ett levande dokument och behdver revideras kontinuerligt
utifran forandrade forutsattningar vad galler straken och atgarderna.

Tabell 19 visar genomférandeplanen de kommande tio aren. Tabellen innehaller prioritet,
strak, atgarder, oversiktlig tidplan och kommentarer. Tidplanen som anges avser i huvudsak
fortsatt utredningsarbete. Nar atgarderna som utredningsarbetet mynnar ut i kan genomforas
beror, pa vid det tillfallet, tillganglig budget. Genomforandeplanen bor kompletteras sa fort det
finns uppgifter om tidplaner for atgarder. Planen utgor i och med detta ett viktigt underlag for
det arliga budgetarbetet.

Tabell 19 Genomforandeplan: Strak for kollektivtrafiken de kommande tio &ren
Prioritet | Strak Atgard Tidplan Kommentar
1 Strak 4: strakstudie for straket Véaren 2019 Méojliga atgéarder som
Tabyvagen och dess forlangning i identifieras i strékstudien
Danderyds kommun. kan sannolikt inféras fran

och med 2019/2020

utred mojligheten att Varen 2019
forbattra
kollektivtrafiken till de
delar av Skarpang
och Vallatorp som har
langt gangavstand till
kollektivtrafiken.

1 Strék 10: undersok mojlighet till Véaren 2019 Utredningen sker inom
Skarpang — ny busskoppling fran ramen for strékstudien
Roslags-Nasby Skarpang till Mérby ovan.

centrum via Roslags-
Nasby

1 Strék 6: Stora se dver korsningen Varen — hosten Arbetet sker inom ramen

Marknadsvagen Stora Marknads- 2018 for projektet: Gang- och
vagen — cykelport under
Bergtorpsvagen Bergtorpsvéagen och

Stora Marknads-vagen
samt trimnings-atgarder

studera mojliga Varen — hosten Arbetet sker inom ramen
atgarder for forbattrad 2018 for projektet: Gang- och
framkomlighet for cykelport under

buss Bergtorpsvagen och
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Stora Marknads-vagen
samt trimnings-atgarder

studera kopplingen
mellan
bussterminalen i Taby
Centrum och Taby
Park

Inte faststalld

studera paverkan pa
trafikfloden till foljd av
utbyggnaderna av
Taby Park och Taby
Centrum

Inte faststalld

se Over
framkomlighet i
korsningar och
anslutningar

Inte faststalld

Genomférande av
atgarder tidigast 2019

1 Strék 7:
Grindtorpsvagen

signalprioritering i
korsning
Grindtorpsvagen/
Ostra Banvagen

Inte faststalld

se dver mojlighet till
genomgaende
busskérfalt i korsning
mellan héllplats
Roslags-Nasby och
Nasbydal

Inte faststalld

signalprioritering i
korsning
Grindtorpsvagen/
Centralvagen

Inte faststalld

utred om hallplats
"Grindtorp norra" bér
flyttas soderut for att
kunna nyttjas av Taby
parks invanare

Inte faststalld

medverka till
forbattrade
bytesmaojligheter vid
Norrortsleden fran
Bergtorpsvagen

Inte faststalld

2 Strak 2:
Vikingavagen

forbattra
koppling/bytesmgjligh
et mellan buss och

Hodsten 2018

Arbetet sker inom det
pagaende arbetet med

71(75)
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Roslagsbana vid
station Taby kyrkby

planprogam for Taby
kyrkby

se over korsning kring
Marknads-véagen och
kommande paverkan
av Taby Park-
omradet

Inte faststalld

ta fram en strékstudie
for straket som
narmre studera
mojliga atgarder for
forbattrad
framkomlighet for
buss.

Inte faststalld

Strak 5:
Bergstorpsvagen

Se dver mojligheten
att trafikseparera
gang- och cykelbana
— dvergangsstalle vid
cirkulations-plats
Stora Marknadsvagen

Varen — hosten
2018

Arbetet sker inom ramen
for projektet: Gang- och
cykelport under
Bergtorpsvagen och
Stora Marknadsvéagen
samt trimningsatgéarder

studera om det ar
mgjligt att minska
antalet hallplatser for
att 6ka bussens
reshastighet

Inte faststalld

undersdk mgjlighet till
ny busskoppling fran
Nasbypark till
Roslags-Nasby
station via
Centralvagen
alternativt
Sagtorpsvagen.

Inte faststalld

Utredningen sker i
samband med 6versyn
av strak 8.

Strak 8:
Centralvagen

se dver mojligheten
att dra in nagon
hallplats alternativt
Overgangsstalle i
syfte att korta
restiden

Inte faststalld

Strak 11:
Nasbypark —
Roslags-Nasby

sakerstall god
framkomlighet genom
cirkulationsplats och
korsningar

Inte faststalld

72(75)
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3 Strak 9:
Ellagardsvagen

se dver mojligheten
att dra in nagon
hallplats alternativt
Overgangsstalle i
syfte att korta
restiden

Inte faststalld

4 Strak 3:
Léttingelunds-
vagen

Sakerstall god
framkomlighet genom
cirkulationsplatse)
och korsningar

Tabell 20 visar genomférandeplans bytespunkter och innehaller tankbara atgarder de
kommande tio aren for de tre studerade bytespunkterna Taby centrum, Roslags-Né&sby och
Arninge resecentrum. Tabellen visar aven tidplan och kommentarer. Tidplanen som anges

73(75)

avser i huvudsak fortsatt utredningsarbete. Nar atgarderna som utredningsarbetet mynnar ut i
kan genomforas beror pa, vid det tillfallet, tillganglig budget. Genomforandeplanen bor
kompletteras sa fort det finns uppgifter om tidplan for atgarder. Planen utgor i och med detta

ett viktigt underlag for det arliga budgetarbetet.

Tabell 20 Genomférandeplan Bytespunkter de kommande tio aren
Bytespunkt Atgard Tidplan Kommentar
Taby Centrum se over information och Inte faststalld

orienterings-barheten
kring bussterminal och
Roslagsbana

undersok majligheten att
fa tillgang till
parkeringen norr om
terminalen for pa- och
avstigning samt
uppstéllning av bussar

Varen 2018

Arbete med detta pagar

studie i syfte att forbattra
situationen i vanthallen

Inte faststalld

kommande paverkan av
TF:s stomnatsplan med
planerade stomlinjer via
Roslags-Nasby, Taby
Centrum och Arninge

Inte faststalld

Arbetet bedrivs inom
Trafikverkets och TF:s
arbete Gront ljus for
stombussen

forbéattrad integrering av
bytespunkten mellan de
olika trafikslagen och
mellan kollektivtrafik och
bebyggelse

Inte faststalld
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undersdk mgjligheten att
bygg tak mellan
centrumbyggnaden och
bussterminalen

Inte faststalld

Roslags-Nasby station

infor en hallplats for
Roslagsbanans
ersattningstrafik pa
forslagsvis Centralvagen

Véaren 2019

delta i strategiska
utredningar som beror
Roslags-Nasby station
sasom atgarder
kopplade till TF:s
stomnatsplan samt TF:s
om planer pa
sparreservat i strackning
Roslags-Nasby —
Haggvik

Inte faststalld

Arninge resecentrum

kommande péverkan av
TF:s stomnatsplan med
ett planerade stomlinjer
via Roslags-Nasby,
Taby Centrum och
Arninge

Inte faststalld

Arbetet bedrivs inom
Trafikverkets och TF:s
arbete Gront ljus for
stombussen
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Referenser

SWECO:s underlagsrapport

RVU 2015: Region Stockholms resvaneundersékning
Trafikforsorjningsprogram for Stockholms lIan, Region Stockholms 2017
RUFS 2050

Verksamhetsplan 2018
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